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© Sltz, insbesondere Fahrzeugsitz, mit 

- einer Sitzhohenverstelleinrichtung und 

- einer Sitzbelegungssensorik, 

dadurch gekennzeichnet, dafS / 

- die Sitzhohenverstelleinrichtung einen Antriebsmotor 
(1 ) und ein einerseits an den An triebsmotor (1 ) und ande- 
rerseits mit einer Getriebeabtriebswelle (7; 19) an ein hd- 
henverstell bares Sitzelement (3) angekoppeltes Getriebe 
beinhaltet und mit einer Einrichtung (10; 10*; 17) versehen • 
ist, welche unter Einwirkung einer Druckkraft von oben 
auf das Sitzelement bei abgeschaltetem Antriebsmotor 
eihe begrenzte Drehbewegung der Ge triebeabtriebswel- 
ie (7; 19) zulafct, und 

- die Sitzbelegungssensorik ein an die Getriebeabtriebs- 
welle (7) ubersetzt mechanisch angekoppeltes Detekti- 

. onselement (11) und ein dessen Position uberwachendes 
Sensorelemeht (12) beinhaltet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Sitz, insbesondere . 
Fahrzeugsitz, mit einer SitzhohenversteUeinrichtung und ei- 
ner Sitzbelegungssensorik. Derartige Sitze sind beispiels- 5 
weise als Fahrzeugsitze in Gebrauch. 

In den OfFenlegungsschriften DE27 54 689A1 
DE 28 31 314 Al und DE 40 34 557 Al sind Sitze, insbe- 
sondere Fahrzeugsitze, mit motorisch verstellbaren Sitzele- 
menten beschrieben, bei denen das Sitzelernent vorzugs- 10 
- weise uber-ein~GetriebeW"deh Antriebsmotor angekoppelt 
ist und dem verstellbaren Sitzelernent eine Positionssenso- 
rik, z. B. in Form einer Potentiometeranordhung, zugeord- 
net ist, mit der die jeweils uber den Motor eingestellte Sitz- 
position sensiert wird. ^ !5 

Andererseits sind Fahrzeugsitze bekannt, die uber eine 
Sitzbelegungssensorik, meist in Form einer in der Sitzflache 
angeordneten Drucksensorik, verfugen, wie in den Offenle- - 
gungsschriften DE 23 36 696 Al und DE 44 42 841 Al so- 
wie den Patentschriften DE 41 15 202 C2 und 20 
DE44 06 897.G1 angegeben. Mit der Sitzbelegurigssenso-/ 
rik kann festgestellt werden, ob sich eine Person auf dem 
Sitz befindet oder nicht. Diese Information ist z. B. fur die 
Steuerung von Insassenruckhaltevorrchtungen in Fahrzeu- 
gen, wie Airbag- und Gurtstraffersysteme, von Bedeutung 25 

Bei einem in dem Gebrauchsmuster DE 91 00 575 Ul of- 
fenbarten, hohenverstellbaren Sitz mit einer Sitzfederung ist 
eine Sitzpositionssensorik mit einem Hall-Sensor vorgese- 
hen, die mechanisch an die Vertikalbewegung der Sitzfede- 
rung angekoppelt ist. Irotz unterschiedlichen Nachgebens 30 
der Sitzfederung bei Belastung durch r verschieden schwere 
Personen soil auf diese Weise jederzeit die absolute Sitz- 
hohe festgestellt werden konnen. 

In der Patentschrift DE 691 02 181 T2 ist eine Sitzhohen- 
verstelleinrichtung beschrieben, die einen Antriebsmotor 35 
und ein einerseits an den Antriebsmotor und andererseits 
mit einer Abtriebswelle an ein hohenverstellbares Sitzele- 
rnent angekoppeltes Getriebe (beinhaltet. Der Getriebeab- 
triebswelle ist direkt eine Drehgebersensorik in Form einer 
Drehpotentiometeranordnung oder einer Lichtimpulsschei- 40 
benanordnung zugeordnet, die dazu dient, die bei aktivier- 
tem Antriebsmotor jeweils eingestellte Hohe des zugehori- 
gen Sitzelementes anhand der Drehwinkelposition der Ge- 
triebeabtriebswelle zu erfassen. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Bereit- 45 
stellung eines Sitzes der eingangs genannten Art zugrunde, 
bei dem die Sitzbelegungssensorik durch Ankopplung an 
die SitzhohenversteLleinrichtung realisiert ist. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch die Bereitstel- 
lung eines Sitzes mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Die- 50 
ser Sitz beinhaltet eine motorische Sitzhiohenverstelleinrich- 
tung mit einem Getriebe zwischen dem Antriebsmotor und 
dem hohenverstellbaren Sitzelernent sowie eine Sitzbele- 
gungssensorik, die ein bezuglich der Abtriebswelle uber- 
setzt an das Getriebe mechanisch angekoppeltes Detektions- 55 
element und ein dessen Position iiberwachendes Sensprele- 
ment beinhaltet. Dies stellt eine konstruktiv vorteilhafte 
Realisierung der Sitzbelegungssensorik unter Ausnutzung 
des Getriebes der Sitzhohenverstelleinrichtung dar. Eine ei- 
genstandige Drucksensorik zur Sitzbelegungserkennungser- 60 
kennung kanri damit entfallen. Die in bezug auf die Ab- 
triebswelle ubersetzte Ankopplung der Sitzbelegungssenso- 
rik. an das Getriebe der Sitzhohenverstelleinrichtung be- 
wirkt, dafi die Auslenkung des Detektionselementes der 
Sitzbelegungssensorik groBer ist als die vertikale Absenkbe- 65 
wegung des Sitzelementes, wenn eine Person auf dem Sitz 
Platz nimmt. Diese gegeniiber einer nicht iibersetzten An- 
koppelung einer Sitzbeiegungs- oder Sitzpositionssensorik 



an die Sitzvertikalbewegung feinfuhiigere tjberwachung 
der Sitzbelegung ermoghcht durch Wahl eiries geeigneten 
Ubersetzungsverhaltnisses das zuverlassige Erkennen der 
Sitzbelegung auch dann, wenn Personen mit geringem Ge- 
wicht, wie Kinder mit einem Gewicht von nur wenig mehr 
als 10 kg, auf dem Sitz Platz nehmen. 

Bei einem nach Anspruch 2 weitergebildeten Sitz dient 
ein Hall-Sensor oder ein elektrisches Schaltelement oder ein 
Potentiometer als Sensorelement zur tjberwachung der Po- 
. sition ; dcs : mech anisch^an d as Getriebe jingekoppelten- De- 
tektionselementes der Sitzbelegungssensorik. 

Bei einem nach Anspruch 3 weifergebildeteten Sitz sind 
nur minimale Zusatzteile zur motorischen Sitzhohenver- 
stelleinrichturig fiir die Verwirklichung der zusatzlichen 
Sitzbelegungssensorik erforderlich. Das Befestigiingsele- 
ment, an dem der Antriebsmotor festgelegt ist, dient gleich- 
zeitig als Detektionselement fur die Sitzbelegungssensorik. 
Die selbsthemmende Auslegung des Antriebsmotors hat 
dann bei abgeschalteter Sitzhohenverstellmotorik zur Folge, - 
daB die^Abwartsbewegung des Sitzelementes bei.Belastung 
diirch eine.darauf sitzende Person eine sensierbare, groBere 
Auslenkung des Antriebsmotor-Befestigungselementes ver- 
ursacht. In weiterer Ausgestaltung dieses SitZes nach An- 
spruch 4 begrenzt ein entsprechender An'schlag die Bewe- 
gung des Befestigungselementes und damit auch des hohen- 
verstellbaren Sitzelementes bei einer einwirkenden Bela- 
stung durch eine auf dem Sitz Platz nehmende Person, wo- 
bei das hdhenverstellbare Sitzelernent von einem riickstel- 
lenden Federelement in seiner oberen Lage gehalten wird. 

Bei einem nach Anspruch 5 weitergebildeten Sitz ist die 
Sitzbelegungssensorik uber eine Zwischenwelle an das Ge- 
triebe angekoppelt, die mit der Abtriebswelle ubersetzt ge- 
koppelt ist und auf der drehfest das Detektionselement der 
Sitzbelegungssensorik angebf acht ist. 

Bei einem nach Anspruch 6 weitergebildeten Sitz ist das 
Getriebe uber eine drehelastische . Kupplung an den An- 
triebsmotor angekoppelt, die bei Belegung des Sitzes durch 
eine Person eine entsprechende Getriebebewegung gegen- 
iiber dem stiilstehenden Motor erlaubt, welche von der an- 
gekoppelten Sitzbelegungssensorik erkannt wird. 

Bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung sind in 
den Zeichnungen dargestellt und werden nachfolgend be- 
schrieben. Hierbei zeigen: 

Fig, 1 eine Draufsicht auf eine motorische Sitzhohenver- 
stelleinrichtung mit uber eine Getriebezwischenwelle ange- 
koppelter Sitzbelegungssensorik fur einen Fahrzeugsitz, 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer gegeniiber Fig. 1 modifi- 
zierten Sitzhohenverstelleinrichtung mit angekoppelter Sitz- 
belegungssensorik bei entlastetem Fahrzeugsitz, 

Fig. 3 die Ansicht von Fig. 2 bei belastetem Fahrzeugsitz 
und 

Fig. 4 eine Draufsicht auf ein weiteres Beispiel einer mo- 
torischen Sitzhohenverstelleinrichtung rnit angekoppelter 
Sitzbelegungssensorik fur einen Fahrzeugsitz, 

Die in Fig. 1 gezeigte, zur Sitzhohenverstellung und Sitz- 
belegungserkennung fur einen Kraftfahrzeugsitz oder auch 
alternativ einen anderen hohenverstellbaren Sitz geeignete 
Anordnung beinhaltet eine Sitzhohenverstelleinrichtung mit 
einem Antriebsmotor in Form eines Schneckengetriebemo- 
tors (1) und mit einem Getriebe zur Ubertraguhg der Motor- 
antriebsbewegung auf ein hohenverstellbares Sitzelernent, 
yon dem stellvertretend eine Sitzelementstah ge (3) gezeigt 
ist. Dabei kann.es sich z.B. um eine hintere Sitzhohenver- 
stellung oder um eine vordere Sitzkissenverstellung han- 
deln. Das Getriebe beinhaltet ein erstes, drehfest auf der 
Motorweile (2) sitzendes Zahnrad (4), ein zweites, drehfest 
auf einer Getriebezwischenwelle (5) sitzendes Zahnrad (6), 
das mit dem ersten Zahnrad (4) kammt, und ein drittes, dreh- 
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fest auf einer Abtriebswelle (7) sitzendes Zahnrad (8), das 
mit dem zweiten Zahnrad (6) in einer dem ersten Zahnrad 
(4) gegenuberiiegenden Position karnmt. Auf der Abtriebs- 
welle (7) sitzt auBerdem drehfest ein Ubertragungshebel (9), 
der mit seinem radial auBeren Ende an der Sitzeieinent- 
stange (3) fixiert ist Der Schneckenge triebemotor (1) ist an 
einer Befestigungsplatte (10) festgelegt 

Die Motordrehbewegung bei aktiviertem Schneckenge- 
triebemotor (1) wird iiber das Getriebe untersetzt in eine Hd- 
henyerstellbewegung des Sitzelementes (3) transformiert 
Der-Ubersetzungsgrad des Getriebes4st-unter-anderem von- 
der GroBe der drei Zahnrader (4, 6," 8) bestinamt, wobei das 
zweite Zahnrad (6) als kleinstes und das dritte Zahnrad (8) 
aligroBtes Zahnrad ausgelegt sind. Speziell ist ein recht ho- 
nes tJbersetzuhgsverhaltnis von typischerweise im Bereich 
zwischen i/100 und 1/200 zwischen dem dritte n Zahnrad 
(8) und dem zweiten Zahnrad (6) und damit zwischen der 
Getriebeabtriebswelle (7) einerseits und der Getriebezwi- 
schen welle (5) andererseits gewahlt. . 

Ober die Zwischenwelle (5) ist an die Sitzhohenverstell- . 
einrichtung eine Sitzbelegungssensorik angekoppelt, die ein 
drehfest auf der Zwischenwelle (5) sitzendes Detektionsele- 
ment in Form einer Detektionsscheibe (11) sowie einen 
Hall-Sensor (12) beinhaltet, mit dem die Drehstellung der > 
Detektionsscheibe (11) iiberwacht wird, wozu letztere ge- 
eignet gestaltet ist Mit dieser an das Getriebe der Sitzhd- 
henversteUeinrichtung mechanisch angekoppelten Sitzbele- 
gungssensorik kann erkannt werden, ob auf dem zugehori- 
gen Sitz eine Person Platz nimmt. Hierzu ist die bei aktivem 
Schneckengetriebemotor (1) deaktivierte Sitzbelegungssen- 
sorik bei abgeschaltetem Motor (1) aktiviert Wenn in dieser 
Situation eine Person auf dem Sitz Platz nimmt, belastet sie 
das hohenversteUbare Sitzelement (3) mit einer nach unten 
wirkenden Druckkraft, was zu einer tiber den Hebel (9) auf 
die Getriebeao triebs welle (7) ubertragenen Drehbewegung 
fuhrt, die iiber das dritte (8) und das zweite Zahnrad (6) stark 
ubersetzt an die De tektionsscheibe (11) der Sitzbelegungs- 
sensorik ubertragen wird. 

Der Motor (1) erlaubt die Bewegung des zweiten Zahn- 
rads (6) trotz seiner selbsthemmenden Auslegung dadurch, 
daB er sich samt der Befestigungsplatte (10) en dang eines 
durch das Zusammenwirken des ersten (4) mit dem zweiten 
Zahnrad (6) gegebeneri Kreisbogens bewegt, dessen Lange 
durch das Obersetzungsverhaltnis zwischen dem ersten (4) 
und dem zweiten Zahnrad (6) bestinamt ist Zur Begrenzung 
der Abwartsbewegung des hohenverstellbaren Sitzelemen- 
tes (3) dient ein nicht gezeigter Anschlag, und ein nicht ge- 
zeigtes Federelement tibt eine Ruckstellkraft auf das hohen- 
verstellbare Sitzelement (3) in Richtung der oberen, unbela- 
steten Stellung aus. Die Anordnung ist so dimensioniert, daB 
sich das hohenverstellbare Sitzelement (3) abwarts bewegt, 
wenn die von oben einwirkende Druckkraft einem Perso- 
nengewicht von mindestens etwa 12 kg entspricht Wenn 
auf diese Weise unter Belastung beispielsweise eine Dreh- 
bewegung des zugehorigen Hebels (9) um bis zu ca. 60° zu- 
gelassen wird, bedeutet dies sechzehn Umdrehungen fur die 
Detektionsscheibe (11), was mit dem Hall- Sensor (12) prp- 
blemlos dahingehend erkannt werden kann, daB der Sitz be- 
legt ist Durch die iibersetzte Ahkopplung der Sitzbele- 
gungssensorik an das hohenverstellbare Sitzelement (3) las- 
sen sich schon geringfugige Abwartsbewegungen des letzte- 
ren, wie sie von Personen mit geringem Gewicht, wie Kin- 
dem, verursacht werden, feinfuhlig und damit zuverlassig 
erkennen. 

Bei Bedarf kann zwischen dem ersten Zahnrad (4) und 
dem zweiten Zahnrad (6) eine elastische Kupplung vorgese- 
hen sein, dereh Elastizitatsbereich so ausgelegt ist, daB sie 
eine von einer Abwartsbewegung des hohenverstellbaren 



Sitzelementes (3) unter Belastung verursachten Drehbewe- 
gung des zweiten Zahnrades (6) bei unbeweglich verblei- 
bendem ersten Zahnrad (4) nachzugeben vermag, so daB 
dann der Schneckengetriebemotor (1) ortsfest fixiert bleiben 
5 kann. 

In deri Fig* 2 und 3 sind die erfindungswesentlichen Kom- 
ponenten eines weiteren Beispi els eines Fahrzeugsitzes dar- 
gestellt, und zwar in Fig* 2 bei unbelegtem Sitz und in der 
Fig. 3 bei belegtem Sitz. Soweit bei dieser Anordnung funk- 
10 tionell gleiche Elemente verwendet sind wie bei der Anord- 
nung-von-Fig.4 r sind-zum-besseren -Verstandnis gleiche-Be- - 



zugszeichen gewahlt, und es kann insoweit auf die Beschrei- 
burig zu Fig. 1 verwiesen werden. So beinhaltet der Sitz ge- 
maB Fig. 2 und 3 die gleiche SitzhohenyersteUeinrichtung 

15 wie der Sitz von Fig. 1, d. hi den Schneckengetriebemotor, 
das Getriebe mit dem ersten (4), dem zweiten (6) und dem 
dritten Zahnrad (8), dem auf der Getriebeabtriebswelle dreh- 
fest sitzenden Hebel (9) und dem am radial auBeren Hebe- 
' lende angebrachten, hohenbeweglichen iSitzelement (3). Zur 

20 Befestigung des selbsthemmend ausgelegten Motors dient 
eine derjenigen von Fig. 1 ahnliche Befestigungsplatte (10 r ), 
die jedoch bei diesem Beispiel an ihrem radial AuBeren Be- 
reich in einer zur Ankopplung einer Sitzbelegungssensorik 
geeigneten Weise gestaltet ist. Speziell weist diese Befesti- 

25 gungsplatte (10') eine radial nach auBen offene, breite Aus- 
nehmung (13) auf, in die zwecks beidseitiger Bewegungsbe- 
grenzung der Befestigungsplatte (10*) ein An schlagelement 
(14) eingreift. Eine Riickstellfeder (15) zieht die Befesti- 
gungsplatte (10 1 ) in Richtung ihrer in Fig. 2 gezeigten, unte- 

30 ren Endstellung. . 

Die Befestigungsplatte (10*) dient auf diese Weise als De- 
tektionselement der Sitzbelegungssensorik, das bei, abge- 
schaltetem und damit selbsthemmendem Motor eine detek- 
tierbare Bewegung ausfiihrt, wenn das hohenverstellbare 

35 Sitzelement (3) mit einer Druckkraft (F) durch eine auf dem 
Sitz Platz nehmende, mehr als etwa 12 kg; schwere Person 
belastet wird. Diese Situation ist in Fig. 3 gezeigt Die ein- 
wirkende Druckkraft (F) ubertragt sich in eine Drehbewe- 
gung des zugehorigen Hebels (9), die wiederum iiber das 

40 Getriebe in eine Drehbewegung des zweiten Zahnrades (6) 
transformiert wird, von der aufgrund der Motorselbsthem- 
mung das erste Zahnrad (4) samt Motor und Befestigungs- 
platte (10 1 ) mitgenommen wird. Dadurch fuhrt das radial au- 
. Bere Ende der Befesti gungsplatte (10 1 ) eine kreisbogenfor- 

45 mige Bewegung entgegen der Kraft der Riickstellfeder (15) 
aus, bis die Befestigungsplatte (10') von unten gegen das 
Anschlagelement (14) anschlagt und damit ihre in Fig. 3 ge- 
zeigte, obere Endstellung erreicht hat. Dies begrenzt bei 
schwereren Personen gleichzeitig die weitere Abwartsbewe- 

50 gung des hohenverstellbaren Sitzelementes (3), wenn dies 
von der Riickstellfeder (15) alleiri nicht bewirkt werden 
kann. 

Zur Erkennung der Bewegung der Befestigungsplatte 
(lO^ beinhaltet die Sitzbelegungssensorik in diesem Bei- 

55 spiel ein Potentiome ter (16),.dessen bewegliches Stellteil an 
das radial auBere Ende der Befestigungsplatte (10 1 ) ange- 
koppelt ist. Alternativ kann statt des Potentiometers (16) 
auch ein einfaches elektrisches Schaltelement verwendet 
werden. In jedem Fall vermag die Sitzbelegungssensorik auf 

60 die geschilderte Weise zuverlassig das Belegen des zugeord- 
neten Sitzes durch eine Person mit einem Gewicht von min- 
destens etwa 12 kg zu erkennen. Ersichtlich sind nur sehr 
wenige zusatzliche Elemente zur motorischen Sitzhohen- 
verstellung erf order lich, um diese Sitzbelegungserken- 

65 nungsfunktion zu cealisieren. Die Sitzbelegungserkennung 
erfolgt zudem wiederum sehr feinfuhlig, da das radial au- 
Bere Ende der Befestigungsplatte (10 1 ) eine merkliche Aus- 
lenkung erfahrt, die bei entsprechender Systemauslegung 
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. merklich groBer ist als die Auslenkung des hdhenversteilba- 
ren Sitzelementes (3) bei Beiastung. 

Ein weiteres Beispiel einer fur einen Sitz, insbesondere 
eirien Fahrzeugsitz, geeigneten Anordriung mit Sitzhohen- 
verstelleinrichtung und Sitzbelegungssensorik ist in Fig. 4 5 
dargestelit, wobei wiederum Komponenten, die denjenigen 
der Fig. 1 bis 3 funktionell entsprechen, mit deri gleichen 
Bezugszeichen.versehen sind und insoweit auf die diesbe- 
zugliche obige Beschreibung verwiesen wird. Bei der An- 
ordnung von Fig. 4 ist zwischen der Motorwelle (2) des 10 
~Schneckeng~emebe^mbtors (1) urid eiriem Getriebe eine dreh- 7 
elastische Kupplung . (17) vorgesehen, die aus zwei uber 
Gum milagerungen (18) drehbeweglich miteinander ver- 
bundenen Scheiben (17a> 17b) besteht, von denen die eine 
(17a) drehfest auf der Motorwelle (2) und die andere (17b) 15 
. drehfest auf einer Getriebe welle (19) sitzt. Aiternativ zur 
gezeigten Kupplungsgestaltung kann die drehelastische 
Kupplung auch unter Verwendurig eines drehelastischen 
Stabes, einer Tellerfeder oder eines entsprechenden Zahn 
flankenspiels realisiert sein. Aui* der Getriebewelle (19) sitzt 20 
des weiteren ein Abtriebszahnrad (20), mit dem in nicht ge- 
zeigter Weise ein Zahnrad kammt, das mit einem gleichfalls 
nicht gezeigten, hohenverstellbaren Sitzelement des Sitzes 
bewegungsgekoppelt ist, um durch Aktivieren des Schnek- 
kengetrie bemotors (1) das Sitzelement hohenverstellen zu 25 
konnen. AuBerdem ist mit der Getriebewelle (19) ein weite- 
res Zahnrad (21) drehfest verbuhden, das mit einem als De- 
tektionselement einer Sitzbelegungssensorik dienenden 
Zahnrad (22) kammt. Die Drehbewegung des Detektions- 
element-Zahnrades (22) wird iiber eine Welle (23) zu einem. 30 
Hall-Sensorelemeht (24) als weiterem Bestandteil der Sitz- 
belegungssensorik ubertragen. 

Wie in den zuvor beschriebenen Beispielen wird bei akti- 
yem Sitzhohenverstellbetrieb die Drehbewegung des 
Schneckengetriebemo tors (1) iiber das Getriebe, in diesem 35 
Fall unter zusatzlicher Zwischenschaltung der drehelasti- 
schen Kupplung (17), in eine Vertikalbewegung des hohen- 
verstellbaren Sitzelementes transformiert. Zwar bewegt sich 
dadurch auch das Detektionselement- Zahnrad (22), jedoch 
erkennt die Sitzbelegungssensorik, daB der Schneckenge- 40 
triebemotor (1) eingeschaltet ist und interpretiert diese Be- 
wegung nicht als Sitzbelegung. Wenn hingegen der Motor 
(1) abgeschaltet ist und eine Person mit einem Gewicht von 
mindestens etwa 12 kg auf dem Sitz Platz nimmt, bewegt 
sich das hohenverstellbare Sitzelement nach unten, und 45 
diese -Bewegung wird uber das Getriebeabtriebszahnrad' 
(20), die Getriebewelle (19) und das weitere Getriebezahn- 
rad (21) in eine Drehbewegung des Detektionselement- 
Zahnrades (22) umgesetzt. Dabei erlaubt die drehelastische 
Kupplung (17) die entsprechende Drehbewegung der Ge- 50 
triebewelle (19) von z. B. bis zu 60° auch bei sel^sthem- 
mender Auslegung des Schneckengetriebemotors (1) und 
somit bei im abgeschalteten Motorzustand feststehender 
• Motorwelle (2). Die Befe stigungsplatte (10), an welcher der 
Motor (1) fixiert ist, kann v daher stationar beispielsweise an 55 
einem entsprechenden Fahrzeugkarosserieabschnitt ange- 
bracht sein. Die Sitzbelegungssensorik erkennt iiber ihr 
Hall-Sensorelement (24) die Drehbewegung des Detekti- 
onselement-Zahnrades (22) und schlieBt in diesem Fall dar- 
auf, daB der zugehorige Sitz von einer Person beiegt wurde. 60 
Das Getriebe ist auch in diesem Beispiel wiederum so di- 
mensioniert, daB die von einer auf dem Sitz Platz nehmen- 
den. Person bewirkte Abwartsbewegung des hohenverstell- 
baren Sitzelementes mit einem tJbersetzungsverhaltnis von 
typischerweise zwischen etwa 1/100 und 1/200 in die Dreh- 65 
bewegung des Detektionselement- Zahnrades (22) der Sitz- 
belegungssensorik transformiert wird, um eine feinfuhlige 
Abfrage hinsichtlich der Sitzbelegung zu gewahrleisten. 
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Patentahspruche 
. . • < 
1. Sitz, insbesondere Fahrzeugsitz, mit 

- einer Sitzhohenverstelleinrichtung und 

- einer Sitzbelegungssensorik, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Sitzhohenverstelleinrichtung einen An- 
triebsmotor (1) und ein einerseits an den An 
triebsmotor (1) und andererseits mit einer Getrie- 

J^a^ejwwelle^; 19) an ein.hohenversteUbares- 

Sitzelement (3) angekoppeltes Getriebe beinhaltet 
und mit einer Einrichtung (10; 10*; 17) versehen 
ist, welche unter Einwirkung einer Druckkxaft von 
oben auf das Sitzelement bei abgeschaltetem An- 
triebsmotor eine begrenzte Drehbewegung der Ge 
triebeabtriebs welle (7; 19) zulafi t, und 

- die Sitzbelegungssensorik ein an die Getriebe- 
abtriebswelle (7) ubersetzt mechanisch angekop- 
peltes Detektionselement (11) und ein dessen Po- 
sition uberwachendes Sensorelement (12) bein- 

' * haltet. ... 

2. Sitz nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

^ als die Position des Detektionselementes (U) 
uberwachendes Element ein Hall-Sensor (12) 
oder ein Potentiometer (16) oder ein elektrisches 
Schaltelement vorgesehen ist 

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

- der Antriebsmotor (1) selbsthemmend ausgelegt 
und an einem Befesti£ungselement (10*) festge- 
legt ist, welches als das mechanisch an das Ge- 
triebe angekoppelte Detektionselement fuhgiert. 

4. Sitz nach Anspruch 3, 
■ s gekennzeichnet durch 

- einen Bewegungsbegrenzungsanschlag (14) fur 
das Befestigungselement (10') und ein Federele- 
ment (15), welches eine riickstellende Kraft auf 
das Befestigungselement in Richtung seiner sitz- 
entlasteten Endstellung ausubt. 

5. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

- das Getriebe eine bezuglich der Abtriebswelle 
(7) ubersetzte Zwischenwelle (5) beinhaltet, auf 
der drehfest das Detektionselement (11) sitzt. 

6. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB , 

- eine drehelastische Kupplung (17) zwischen der 
Antriebsmotorwelle (2) und einer Ge triebewelle 
(19) vorgesehen ist und ' 

- das Detektionselement von einem Zahnrad (22) 
gebildet ist, welches mit einem drehfest auf der 
Getriebewelle (19) sitzenden Zahnrad (21> 
kammt. ' 
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